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Abstract 


A motor vehicle having a convertible top and whose interior is shielded from drafts by means of a 
rearward protective wall for extensive protection of the occupants. The interior of the motor vehicle is 
largeJy enclosed around a circumference along upper edges of the side walls by the windshield, the side 
windows and the protective wall. A detachable roof part encloses the interior. As a result, minimum 
expenditures are required to place the roof part in an open or closed position 
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@) Kraftwagen miteinenn zu offnenden Verdeck 

(§) Kraftwagen mit einem zu offnenden Verdeck, dessen 
Innenraum zum ca brio! eta rti gen Offenfahren mittels ei- 
ner ruckwartigen Schutzwand (6) zum weitgehenden 
Schutz der Insassen vor Zugluft abzuschirmen \st, wo- 
nach der Innenraum des Kraftwagens an setnem oberhalb 
der Bordwandoberkanten (4) liegenden Umfang durch 
die Frontscheibe (2), die Seitenfenster (5) und die daran 
anschliefiende Schutzwand (6) weitgehend umschlossen 
ist, wobei nahe der Schutzwand eine Uberrollbugelanord- 
nung (8) vorhanden ist, die sich etwa bis auf Hohe der 
Schutzwandoberkante erstreckt, dadurch gekennzeich- 
net, daft fur den Kraftwagen (Speedster 1 ) ein an sich be- 
kanntes, losbarzu befestigendes Dachteti (9) vorgesehen 
ist, mit dem zum Schlief^en des Daches die von Front- 
scheibe (2), Seitenfenstern (5) und Schutzwand (6) be- 
grenzte Dachoffnung zu uberdecken ist, wobei das Dach- 
teil (9) vorn am Rah men der Frontscheibe <2) und hinten 
an der zwei nebeneinander angeordnete Uberrollbugel 
(8, 8) umfassenden Uberrollbugelanordnung befestigt ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftwagen 
mil eineni zu offnenden Verdeck der im Oberbegriff des 
Hauptanspruches angegebenen Art. 
[0002] Ein derartiger Kraftwagen ist aus der 
DH 37 38 500 Al beretts als bekannt zu entnehmen. Dieser 
Kraftwagen laBt sich mit einer Schutzwand versehen, mit 
der die Insassen des Kraftwagens bei versenktem Verdeck 
weitgehend gegen Zugluft abgeschirmt werden konnen. 
Diese Schutzwand besteht aus einer durchsichtigen Kunst- 
stofFverkleidung, die mehrere iiber Filmschamiere verbun- 
dene steife Plattenabschnitte umfaBt und hinter den Vorder- 
sitzen des Kraftwagens vor einem UberroUbiigel angebracht 
werden kann. Als nachteilig ist hierbei der Umstand anzuse- 
hen, daB die Anbringung und das Abnehmen der Schutz- 
wand relativ zeitaufwendig sind, AuBerdem laBt sich das im 
Kraftwagen mitgefuhrte Klappverdeck bei ausgebreiteter 
Schutzwand nicht obne Probleme schUeBen. 
[0003] Des weiteren ist aus der DE 43 00 924 C2 ein ab- 
nehmbares Dachteil fiir Personenkraftwagen mit offenem 
Aufbau und versenkbarem Faltverdeck bekannt, das als ein- 
teilige feste Dachschale ausgebildet ist. Dieses Dachteil laBt 
sich vom mit dem Rahmen der Frontscheibe und hinten mit 
einem den B-Saulenbereich des Kraftwagens bildenden 
Uberrollbugel verriegeln und endet an seiner hinteren Rand- 
seite mit einem Windabweiser. Eine riickwartige Abschir- 
mung gegen von hinten in den FahrgasU-aum eindringende 
Luftstromungen zur Zugfreihaltung ist mit diesem Dachteil 
jedoch nicht gegeben. Auch ist vorgesehen, das Dachteil al- 
temativ zum mitgefuhrten Klappverdeck einzusetzen, so 
daB die Umriistung des Kraftwagens mit erheblichem Auf- 
wand verbunden sein wird. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Kraftwagen der gattungsgemaBen Art dahingehend weiter- 
zuentwickeln, daB er sich mit geringem Auf wand von seiner 
die Insassen vor Zugluft abschirmenden Offenstellung in 
seine SteUung mit geschlossenem Verdeck und umgekehrt 
umwandeln laBt. 

[0005] Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe er- 
gibt sich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. Aus den 
ubrigen Anspriichen sind vorteilhafte Ausgestaitungen der 
Erfindung zu entnehmen. 

[0006] Beim Erfindungsgegenstand wird die Schutzwand 
in vorteilhafter Weise als Ruckwandteil des Vcrdeckes ge- 
nutzt und kann somit beim SchlieBen in seiner abschirmen- 
den Schutzstellung verbleiben. Dachteil und Schutzwand 
bilden somit gemeinsam das Verdeck bzw. den Dachaufbau, 
Hierdurch kann das Dachteil als relativ flache, steife Dach- 
schale gestaltet werden, die sich entsprechend platzsparend 
verstauen laBt. Der insgesamt benotigte Stauraum fur Dach- 
teil und Schutzwand ist aufgrund der Doppelnutzung der 
Schutzwand nicht groBer als bei einem iiblichen Klappver- 
deck. Da nahe der Schutzwand eine UberroUbugelanord- 
nung vorhanden ist, kann das Dachteil neben der Befesti- 
gung am Frontscheibcnrahmen an der UberroUbiigelanord- 
nung befestigt werden, die aufgrund ihrer Schutzfunktion 
ohnehin ausreichend stabil ausgelegt sein muB. Die Befesti- 
gung an der Uberrollbiigelanordnung ist selbst dann pro- 
blemlos mdglich, wenn diese zwei hinter den Kopfstutzen 
der Sitze angeordnetc Biigel umfaBt, zumal ohnehin zwei 
von der Mittellangsachse des Kraftwagens beabsiandete Be- 
festigungspunkte fur die hintere Seite des Dachelementes 
zweckmaBig sind. 

[0007] ZweckmaBig wird die Dachschale in Leichtbau- 
weise hcrgcstellt, also z. B. aus Aluminium oder Faserver- 
bundkunststoffen. LJber das geringe Transportgewicht hin- 
aus laBt sich das Dachteil hierdurch leichter handhaben bzw. 



antreiben. 

[0008] Bei einem zweisitzigen Sportwagen, also einem 
Roadster oder Speedster ist die Schutzwand vorzugs weise in 
einer unmittelbar hinter den hinteren Scheibenkanten der 
5 Scitenfenster verlaufenden Fahrzeugquerebene angeordnet, 
well sie hierdurch als einzelne gerade und weitgehend plane 
Scheibe ausgebildet sein kami. 

[0009] Um die Bedienung beim Oflhen des Daches zu 
vereinfachen, kann das Dachteil durch ein Fuhrungsge- 

10 stange bewegungsgesteuert sein, das bei geschlossenem 
Verdeck weitgehend vom geschlossenen Heckdeckel ver- 
deckt wird. Ein nahezu voUstandig verbprgene Verlegung 
eines Fiihrungsgestangepaars des Dachteils kann dabei un- 
terhalb von zugeordneten Erhebungen bzw. Ausbuchtungen 

15 des Heckdeckels erfolgen. 

[0010] Vorzugsweise laBt sich die Schutzwand unabhan- 
gig vom Dachteil in eine Nichtgebrauchsstellung verlagem. 
Bei einer weitgehend planen Scheibe als Schutzwand laBt 
sich hierfiir eine Scheibenfiihrung vorsehen, wie sie bei ver- 

20 senkbaren Seitenscheiben von Tiiren oder dgl. ublich ist. 
[0011] Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher erlau- 
tert 

[0012] In der Darstellung zeigen: 
25 [0013] Fig, 1 eine perspektiviscbe Schragansicht eines 
Kraftwagens mit geoffnetem Dach und mit abschirmender 

Schutzwand, 

[0014] Fig. 2 eine Seitenansicht des Kraftwagens nach 
Fig. 1 und 

30 [0015] Fig. 3 eine Seitenansicht des Kraftwagen bei voU- 
standig geschlossenem Verdeck. 

[0016] Ein in Fig. 1 sichtbarer Sportwagen ist als Speed- 
ster 1 ausgebildet, weist also gegeniiber einem Roadster eine 
entsprechend verkurzte Frontscheibe 2 auf. Die Erfindung 

35 liefie sich jedoch in gleicher Weise bei einem Roadster und 
in abgewandelter Form auch bei einem Cabriolet reahsieren. 
Die Frontscheibe 2 wird seitUch von den beiden A-Saulen 3 
begrenzt, die entlang dem oberen und unteren Rand der 
Frontscheibe 2 zu einem Rahmen miteinander verbunden 

40 sind. 

[0017] Hinter dem Rahmen der Frontscheibe 2 ist der In- 
nenraum bzw. Insassenraum des Speedstors 1 oberhalb der 
Bordwandoberkanten 4 endang seinem Umfang durch ein 
transparentes Glasband eingef aBt. Dies Glasband besteht im 

45 AnschluB an die A-Saulen 3 aus den rahmenlosen Seitenfen- 
stem 5 der Seitenturen, die sich zum vollstandigen Offen- 
fahren im zugehorigen Tiirkorper versenken lassen, und ei- 
ner an die hinteren Randseiten der Scitenfenster anschlie- 
Benden Schutzwand 6 aus Mineralglas. Die Schutzwand 6 

50 erstreckt sich dabei iiber die geseimte Innenraumbreite hinter 
dem Sitzbereich, wobei sie aus der Karosserie heraussteht 
und hinter den Kopfstiitzen 7 und vor zwei jeweils dahinter 
angeordneten UberroUbugehi 8 verlauft. Wahrend die 
Schutzwand 6 in ihrem Mittelbereich eine vollig plane 

55 Scheibe ist, sind seitliche Randstreifen der Schutzwand 6 
von oben gesehen leicht schrag nach vorn gekrummt, wo- 
durch die seitlichen Schmalseiten der Schutzwand 6 bei ge- 
schlossenen Seitenfenstem 5 unmittelbar hinter der hinteren 
Randseite des zugeordneten Seitenfensters 5 liegen. 

60 [0018] Bei einem groBeren Insassenraum, z. B. bei einem 
viersitzigen Cabriolet, ware es moglich, zwischen den seitli- 
chen Turfenstem und den seitHchen Schmalseiten der 
Schutzwand versenkbare Seitenscheiben einzufugen, um 
auch hierbei das gewunschte Erscheinungsbild eines umlau- 

65 fenden Glasbandes crziclen zu konnen. 

[0019] Unabhangig von der Scilenlange des Glasbandes 
ist es fur die Abschirrnfunktion der Schutzwand 6 wichtig, 
daB die obere Randseite derselben in einem deutlichen Ah- 
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Stand unterhalb der Oberkante des Frontscheibenrahmcns 
angeordnet isl. Hierdurch laBt sich sicherstellen, daB die 
Schutzwand 6 nicht als Fangkasten fiir die Fahrtwindstro- 
mung wirkt. Urn trotzdem ein stufenfrcies Erscheinungsbild 
des Glasbandes zu erreichen, falU die obere SchmaLseite der 5 
Seitenfenster 5 unter schrager Erstreckung von der Hinter- 
kante des Frontscheibenrahmens bis auf das Niveau der 
Schutzwandoberkante ab. 
. [0020] Die Schutzwand 6 lauft entweder direkt mit ihrcn 
seitiichen Scheibenrandem oder mit auf einer ihrer Breitsei- lO 
ten befestigten Winkelprofilen in nicht gezeigten Schiebe- 
fuhrungen, wobei die Schiebefuhrungen einen U-formigen 
Querschnitt aufweisen, der auf den Eingriffsquerschnitt der 
Scheibenrander oder der Profilschenkel abgestimmt ist 
Hierdurch ist eine Absenkfuhrung gegeben^ die ein voUstan- 15 
diges Versenken der Schutzwand 6 emidglicht. 
[0021] Vorzugsweise lafit sich die Schutzwand 6, ahnlich 
wie dies von automatischen Fensterhebem bekannt ist, mit 
einer Scheibenhebermechanik bewegen und mit einem elek- 
tomotorischen Antrieb zur Fembetatigung durch einen Ta- 20 
ster versehen. 

[0022] Durch vollstandiges Versenken der Schutzwand 6 
und der Seitenfenster 5 laBt sich der Speedster 1 somit ohne 
irgendeine Art von Abschirmung offen fahren. Bei Bedaif 
laBt sich der Speedster 1 durch einfaches Hochfahren der 25 
Seitenfenster 5 und der Schutzwand 6 wieder in seine abge- 
schirmte, weitgehcnd ofFene Stellung bringen, wie sie in 
Fig. 1 und Fig. 2 gezeigt ist 

[0023] AuBerdem ist auch eine Sonnenschutzstellung 
moglich, wozu das Dachteil 9 geschlossen wird und die Sei- 30 
tenscheiben 5 sowie die Schutzwand 6 versenkt werden. 
[0024] Anstelle einer notdiirftigen Abdeckung mit einer 
Spritzdecke oderdgl., laBt sich der Insassenraum des Speed- 
sters 1 mit einem vollwertigen Verdeck schlieBen. Hierzu ist 
ein Dachteil 9 voigesehen, das als feste Dachschale ausge- 35 
bildet und an den OfFnungsrahmen angepaBt ist, der vom 
oberen Rahmenprofil derFrontscheibe 2, den Seitenfenstem 
5 und der Schutzwand 6 begrenzt wird. 
[0025] Das Dachteil 9 ist in der geschlossenen Stellung 
gemaB Fig, 3 vorn iiber zwei nicht gezeigte Drehfallenver- 40 
schliisse iiblicher Bauart mit dem Rahmenprofil der Front- 
scheibe 2 verriegelt Hinten wird das Dachteil 9 ebenfalis 
iiber zwei nicht gezeigte, einen seitiichen Abstand vonein- 
ander aufweisende Verschlusse gehalten, die jeweils ein 
VerschluBunterteil und ein damit verriegelbares VerschluB- 45 
oberteil umfassen. Die Unterteile der hinteren Verschlusse 
sind jeweils mittig in das Hohlprofil des zugeordneten Uber- 
roUbugels 8 integriert und so bei geoffnetem Verdeck nicht 
ohne wei teres sichtbar. Da das Dachteil 9 gegeniiber der 
Schutzwand 6 nach hinten iibersteht, werden die beiden 50 
UberroUbugel 8 noch vom Dachteil 9 uberdeckt. Die den 
VerschluBunterteilen zugeordneten VerschluBoberteile sind 
ihrerseits in den iiberstehenden Langenbereich des DachteiLs 
9 integriert, wodurch sie bei geschlossenem Dach ebenfalis 
von auBen nicht sichtbar sind. ss 
[0026] Wegen des hinteren (Jberstandes des Dachteils 9 
endet dieses an der Hinterkante der aus etwa halbkreisfbr- 
mig gebogenen Rohren bestehenden UberroUbugel 8, wo- 
durch die UberroUbugel 8 gemeinsam mit der Schutzwand 6 
das Erscheinungsbild eines Ruckwandteiles zum Dachteil 9 60 
also eines zusammengehorigen Verdeckes vermitteln. 
[0027] Das sportliche Erscheinungsbild des Speedsters 1 
wird noch dadurch vcrstarkt, daB auf einem Heckdeckel 10 
des Fahrzeugs zwei erhabene Nachlaufkorper 11 angeordnet 
sind. Diese etwa die Form einer Lufthutzc aufweisendcn 65 
Nachlaufkorper 11 rcichen bis zur Vorderkanle des Heck- 
deckel 10, wo sie jeweils hintcr dem zugeordneten UberroU- 
bugel 8 mit einer an dessen Rundquerschnitt angepaBtcn 
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Querschnitlskontur enden. Vom ihrem vorderen AbschluB 
ausgehend verjungen sich die Nachlaufkorper 11 als Strom- 
Unienkorper nach hinten, wobei sie sich bis in den hinteren 
Langenbereich des Heckdeckels erstrecken. Die Nachlauf- 
korper 11 bestehen dabei aus der entsprechend hochgewolb- 
ten Beplankung des Heckdeckels 10 selbsl. 
[0028] Der Heckdeckel 10 iibrardeckt einen Heckstauraum 
12, in dem sich das Dachteil 9 zum Offenfahren ablegen 
laBt. Hierzu wird der Heckdeckel 10 nach dem EnU-iegeln 
um eine im Ba-eich des hinteren StoBfangers verlaufende, 
etwa horizontale Fahrzeugquerachse nach hinten hochge- 
klappt, wonach das Dachteil 9 bequem von oben in den 
Heckstauraum 12 abgesenkt werden kann. 
[0029] Um den Bedienkomfort beim Ablegen und Anhe- 
bcn des Dachteils 9 zu verbessem, wird das Dachteil 9 wah- 
rend der Verlagerung von zwei seitiichen Lenkerpaaren 13 
gefuhrt, die als spiegelsymmetrische ParaUelogranunge- 
stange mit einem Ende an Festpunkten im Heckstauraum 12 
und mit ihrem entgegengesetzten Ende im iiberstehenden 
Bereich am Dachteil 9 angelenkt sind. Da die Lenkerpaare 
13 jeweils im Bereich des zugeordneten Nachlaufkorpers 11 
aus dem Heckstauraum herausgefiihrt sind, werden sie bei 
geschlossenem Heckdeckel 10 weitgehend vom zugeordne- 
len Nachlaufkorper 11 verdeckt. 

[0030] Altemati V kann das Dachteil 9 auch von Einzellen- 
kem bzw. Hebelarmen gefuhrt werden, welche starr mit der 
Hinterkante des Dachteils 9 verbunden sind und im Bereich 
der zugeordneten Nachlaufkorper auBerhalb des Heckrau- 
mes an einem einfachen Schamier drehbar gelagert sind. 
Daraus ergabe sich eine Dachablage im Fahrzeugheck in 
umgekehrter Anordnung, also einer WendesteUung, in der 
die Oberseite des abgelegten Dachteils unten Uegen wurde, 
wobei die Dachablage durch eine simple Diehbewegung 
desselben erzielt werden konnte. Als besonders vorteilhaft 
ist bei dieser altemativen Ausfuhrungsform der Umstand 
anzusehen, daB die Lenkef bzw. Hebelarme die Abdichtung 
zwischen Heckdeckel und Heckraum nur bei geoflfnetem 
Fahrzeugdach durchdringen und damit die Dichtwirkung 
beeintrachtigen konnen. Da solche Fahrzeuge iibUcherweise 
nur bei U-ockener Witterung mit offenem Dach gefahren 
werden, muB in diesen Phasen auch keine zuverlassige Ab- 
dichtung des Heckdeckels gegeben sein. 
[0031] Es versteht sich, daB das Dachteil 9 bei Bedarf 
auch als Sonnenschutzdach eingesetzt werden kann, wobei 
die Seitenfenster 5 und/oder die Schutzwand 6 zur intensi- 
ven Durchluftung des Innenraums geoffnet werden konnen. 

Patentanspruche 

1. Kraftwagen mit einem zu offhenden Verdeck, des- 
sen Innenraum zum cabrioletartigen Offenfahren mit- 
tels einer riickwartigen Schutzwand (6) zum weitge- 
henden Schutz der Insassen vor Zlugluft abzuschirmen 
ist, wonach der Innenraum des Kraftwagens an seinem 
oberhalb der Bordwandoberkanten (4) liegenden Um- 
fang durch die Frontscheibe (2), die Seitenfenster (5) 
und die daran anschlieBende Schutzwand (6) weitge- 
hend umschlossen ist, wobei nahe der Schutzwand eine 
UberroUbugelanordnung (8) vorhanden ist, die sich 
etwa bis auf Hohe der Schutzwandoberkante erstreckt, 
dadurch gekennzeichnct, daB fiir den Kraftwagen 
(Speedster 1) ein an sich bekanntes, losbar zu befcsti- 
gendes Dachteil (9) vorgesehen ist, mit dem zum 
SchlieBen des Daches die von Frontscheibe (2), Seiten- 
fenstem (5) und Schutzwand (6) bcgrenzte Dachoff- 
nung zu uberdccken ist, wobei das Dachteil (9) vom 
am Rahmen der Frontscheibe (2) und hinten an der 
zwei ncbeneinander angcordnete Uberrollbiigel (8, 8) 
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umfassenden OberrolLbugelanordnung befestigt ist 

2. Kraftwagen nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das DachteiL (9) eine feste Dachschale in 
Leichtbauweise ist. 

3. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB der Kraftwagen ein zweisitziger Speed- 
ster (1) ist, bei dem die Schutzwand (6) in einer nahe 
hint^ den Kopfstiitzen (7) der Sitze und den nickwar- 
tigen Scheibenkanten der Scitenfenster (5) verlaufen- 
den Fahrzeugquerebene angeordnet ist, lO 

4. Kraftwagen nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dachteil (9) zwischen seiner ge- 
schlossenen und seiner geoffheten Stellung mittels ei- 
nes Fiihrungsgestanges (Lenkerpaare 13) bewegungs- 
gesteuert ist. 15 

5. Kraftwagen nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dachteil (9) in einem Heckstauraum 
(12) des Kraftwagens (Speedsters 1) zu versenken ist, 
der bei versenktem Dachteil (9) durch einen Heckdek- 
kel (10) iiberdeckt ist, wobei das Fuhrungsgestange 20 
(Lenkerpaare 13) weitgehend vom geschlossenen 
Heckdeckel (10) niit verdeckt ist. 

6. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB hinier jedem der beiden UberroUbugel 
(8) oberhalb der Bordwandoberkante (4) eine Erhe- 25 
bung (Nachlaufkorper 11) vorgesehen ist, die sich vom 
zugeordneten Uberrollbiigel (8) ausgehend nach hinten 
etwa stromlinienformig verjungt. 

7. Kraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schutzwand (6) in eine Nichtge- 30 
brauchsstellung zu verlagem ist. 

8. Kraftwagen nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schutzwand (Q im Wesenthchen in 
ihrer Anordnungsebene absenkgefiihit ist. 
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